I Wo die Deutschen in
Frankfurt wenig zu
bieten haben — in der

., erschwinglichen Mitte]-
s klasse -, zeigen die
i Japaner etliche Neu-
heiten. Weltpremiere in
Frankfurt hat am

14. September der neue
Honda Accord. Er ist

von auBen fast der alte,
unterm Blech aber ganz
neu und vor allem

eins: sehr, sehr leise

eutschland ist Honda wichtig ge-

nug, um die vierte Generation

des Accord fern der Heimat und

noch acht Wochen vor dem To-

kioter Autosalon vorzustellen:

ein Auto firden zweiten Blick. Die

bisherige Silhouette des Wagens bleibt

erhalten - auch wenn es wesentliche

Anderungen an der Technik und bei den
Abmessungen gibt.

Von Shinichi Taceda

Harmonie war das Ziel der Erneuerung.
Eine typisch japanische Philosophie, die
das Bemihen wiedergibt, alle Eigenschaf-
ten und Charakterzuge zum Wohle des
Ganzen in Einklang zu bringen. Bei den
Autos allerdings war das bisher nicht so
offensichtlich. Eher wurde der Kunde
standig mit Neuheiten bombardiert, Mo-

| dellwechsel der krassesten Art am laufen-
den Band. Honda schwenkt nun ab von
dieser Methode und kimmert sich - ganz
m europaischen Stil - um die Feinarbeit
Was am alten Accord schon gut war, blieb
M auch beim neuen erhalten. Hinzu kommen
{ Fortschritte, die der Stand der Autotech-
I nik erzwingt.
Der Accord, der einst in der unteren
e Mittelklasse startete, schiebt sich jetzt in
die obere Mittelklasse vor. In Europa soll
er ein Konkurrent fir Omega und Scorpio
sein; sein Preis — wahrscheinlich zwi-
schen 28 000 und 36 000 Mark — hat mit

Wie schon bisher
hat der Accord innen
eine wohnliche
Atmosphare. Das [§
Cockpit ist iiber-
sichtlich und ohne
typisch japanischen
Schnickschnack, |
wenn man von einem
kleinen Fach fiir

Japanischen Billigangeboten ni
» iy gangeboten nichts mehr

Der neue Accord legt zwolf Zentimeter
! '9€ zu. Das Dach wird hoher, die
uren breiter, die Glasflachen grafer. Die
niefreiheit hinten ist jetzt tadellos. Da hat
f fint Zentimeter mehr zu bieten,
bei den snzo?‘ haé man investiert:
mehr Sitztiefe, Folge:
bessere Obonchenkmuﬂage ?ﬁr
leoekmmqmn. Der Kofferraum ver-
9roBert sich auf 444 Liter, serienmaBig ist
€ine .Durchreiche” in der hinteren Mittel-
lenow bt Skier und ahnliches,

Anspruch, den Honda
it dem Accord erhebt, wird deutlich
groBer. Fir 85 Prozent
werden
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von Motor- und Fahrwerksgerduschen ha-
ben sie einen Wagenboden nach Sand-
wich-Bauart konstruiert (auf das Boden-
blech folgt eine Lage Asphalt, dann eine
diinne Metallfolie, darliber noch einmal
Déammaterial), und die Schaltiibertragung
wurde vom traditionellen Gestdnge auf
Kabelziige umgestelit. Obwohl sich mit
dieser technisch eleganten Losung schon
die Briten und jingst VW beim Passat
Arger einhandelten, ist Honda sicher, eine
besonders prazise Finfgangschaltung
entwickelt zu haben

Weiter gedrosselte Windgerausche ma-
chen den Mittelklasse-Honda zu einem
Flister-Accord. Im Werk wurden bei Tem-
po 150 km/h im Innenraum nur 63 dB (A)
gemessen - ein Wert, den die meisten
Oberklassenmobile nicht mal bei Tempo
100 erreichen

Mit Breitspur und lange
(vorne 25 mm, hinten 14
schiert Honda in Richtu
Beibehaltung einer gehérig
Sportlichkeit. Das starkste Triebwerk hat
in Zukunft 2,2 Liter Hubraum, leistet 150
PS, beschleunigt auf Tempo 100 in 8.4
Sekunden und schafft 212 km/h Spitze

Hondas neuer Finfzylindermotor (iber
den schon lange gemunkelt wurde. geht
vorldufig nicht in den Export. Nur die
Japaner dirfen ihn testen

Alles in allem: Der neye Honda Accord
marschiertlangsam, abersicherin
die Oberklasse ein -

ren Federwegen
mm mehr) mar-
omfort unter
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Folos: K Odawara

Blick unter die Motorhaube: So sieht der neue Neben dem Spitzenmodaell pibt es
2,2-Liter-Motor mit Vierventilkopf und elektronischer Benzin-

weiterhin beim Accord die etwas leistungsschwicheren
sinspritzung aus. Vortei| dieser Maschine: hohe Durch- Zweilitermotoren. Sie sind wahlweise mit
Tugskraft schon bej niedriger Drehzah| 90 und 136 PS lieferbar,




