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Mit Stutenheck: der Honda Accord. Seit einem halben Jahr in geglatietem Blechkleid, das erst aul den rweiten Blick vom

Rat

Honda setzt auf moderne
Technik, wirbt gerne
damit und ist stolz darauf.
Das Automatikgetriebe
freilich enttduscht

H igh-Tech ist das Lieblingskind japa-
nischer ingenieure. Mehrventiitech-
nik, Aliradienkung oder Aliradan-
trieb ihr Spielzeug. Honda ist immer mit
von der Partie. Besonders wenn es darum
geht, die technischen Neuerungen in Ba-
res umzumdonzen

Im Accord-Prospekt finden sich deshalb
immer wieder Aussagen wie: Perfektion
erfoigreiche Technologie oder neue
Ideen, die im Detail stecken. Ob der Kunde
allerdings etwas davon hat, scheint frag-
wirdig.

Beispiel: die Viergangautomatik im
Honda Accord. Anm rner Technik wird
da wirklich nicht gespart: eine Wandler-
Uberbrickung gehort genauso dazu wie
zwei Fahrprogramme (Power/Sparsam)
oder eine elekironische Steuerung.

Der Accord-Fahrer sp(rt von der moder-
nen Technik herzlich wenig. Die Nachteile
:indvuizu oﬂenﬂmnjfha_ wr;ar wcgla.teélt

e Viergangautomatik die nge blitz-
schnell, aber alles andere als sanft. Jeder
Schaltvorgang wird von sinem starken
Rucken und, in dessen Folge, einem Nik-
ken der Kbpfe begleitet.

B-D- ist doch nicht so u:ll:;m. werdlun
ie jetzi sagen. Auch beim ha halte-
ten Auto ist immer ein Schaltruck splrbar.
Sicherlich ist dieser Einwand berachtigt.
Aber beim Accord ruckt die Automatik
stiirker, als es Fahrer mil @iném unsensi-
bien Kupplungsfufl schaffen kannen.

Damit geht auch gleich ein Hauptvor-
teil der automatischen Gangwechsel ver-
loren: das beruhigende, komfortable
Moment.
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Der Accord macht seinen Fahrer mit
dem haufigen und hektischen Rauf- und

Oben: Automatikwahihebel mit

Knopf fiir Power- und Sparprogramm.
Ein Unterschied zwischen
den mmen ist kaum erfahrbar.
Unten: die Fingangschaltung
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Runterschalten der Gange nervds, zwingt
Ihim ainen ecklgen kantigen Fahrstil aut
Beim Ampelstart wird mehr Gas als nétig
gegeben, ab und zu erwischt man sich
beim Kurvenschneiden

Handschaltung: Da
flutschen die Gange
[T ——

Wieviel angenehmer fahrt sich’s da mit
mechanischem Finfganggetriebe. Der
Schaithebel falit fast von selbst in die
richtigen Gangebenen, die Kupplung ist
gut dosierbar. Und - das ist heute viel

alten zu unterscheiden ist

= ImAccordli
= ohneAutoma

Die Unterschiede in den
zwischen den beiden
tallen dagegen kaum ins
Beschleunigung hat der
seine Masa vorn, bei dar
digkeit gibt s ein U
auch Testwerte).

Dadirfte den Fahrer
sieren, dafl er sich mit
Honda automatisch einen
von einem Liter auf 100
handelt (10,9 zu 11,9 /1100

Unterm Strich verdient
Automatik mehr Tadel als
halbwegs faire Aufpreis von
kann an unserem Rat wenig
sar fahren Sie mit dem ha

wichtiger - der Schalter vermittelt genau  Honda Accord
jenen beruhigenden Antrigbskomfon, den
die Automatikversion vermissen a8t Lesen Sie bitte weiter
Jale Accord 2.0 Accord 2.0i A
Motor Vierzylinder-Reihenmotor, vorme quer
aine obenliegende Nockenwelle, vier Ventile
schadstotfarm ja, geregelter Katalysator ja, geregelter Ka
Hubraum 1997 em? 1997
Bohrung x Hub 85,0%88,0 mm 85.0=88.0
Verdichtung 8.5:1 9,511
Gemischaufbereltung Benzineinspritzun Benzinein:
Lelstung 98 kW (133 PS) bel 5300/min. | 98 kW (133 PS}
max. Drehmoment 179 Nm bei 5000/min. 179 Nm bei
Getriebe Fonfgang Viergang
Anhiingelast (1 1200 Kilogramm 1200 Kil
- B - J
Hochstgeschw.
0-100 km/h 9,5 Sekunden 1.2
Testverbrauch 10,81 5 bi'fr.100 km 11918 bl'fr
| Innengerbusch @ 69.B (A) 67 dB
Grundprels 33480 Mark 35090
() Anhangalast gabremst, @ bel 100 kmm
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Honda Accord 2.0i: mit Automatik nur 1600 Mark teurer,

aber auf kenen Fall besser




