_Wie zuverlassig
sind unsere Autos?
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auch die Redaktion die jahrlichen

Die Leser-Testaktion von AutoBild
geht jetzt ins dritte Jahr - Aber-
tausende von Fragebogen hat der
Computerseithergelesenundaus-
gewertet. Mit Spannung erwartet Zwischenergebnisse. Welcher Au-

utotests sind gut, wissen die Leser
von Aufo Bild. Die Redakteure von
Auto Bild wiederum wissen, dal
alle im Lauf der Zeit gesammel-
ten Test-Erfahrungen erst so
richtig abgerundet werden,
wenn die Beurteilungen aus dem Leser-
Alitag hinzukommen.

Vermeintliche Kleinigkeiten gewinnen
dann oftmals grofe tung: Wenn ein
Motor unwillig startet, dann strapaziert das
nicht nur die Batterie. Auch die Umwelt
leidet mit, weil eine solche Maschine etwa
beim Schranken-Stopp wohl kaum abge-
stellt wird,

Oder die Werkstatt: Moderne Autos se-
hen sie zwar h&cfxns Tim im Jahr,
um so wichtiger sind die Ansprache
des Annahmemeisters, die Qualitat der
Wartung und die Glaubwirdigkeit der
Rechnung. Kurz: Was mit einem Auto

ubers Jahr so alles passiert, das kann
Auto Bild bestenfalls in den Zeitrafter-Dau-
ertests analysieren. Aus Kapazitatsgrin-
den sind im Jahr aber nur rund zehn
solcher Langzeit-Tests machbar

Deshalb startete AuroBild vor knapp
Zweiginhalb Jahren die Leser-Testaktion,
Egoismus ist natdrlich auch dabei: In der
Rubrik Bemerkungen auf den Test-Frage-
bogen finden sich oftmals wichtige Anre-
gungen fir neue Geschichten.

Den Kontakt zur Leserbasis zu halten
bleibt weiterhin Hauptzweck der Testak-
tion (siehe auch Seite 37). Allerdings: Aufo
Bild paBt sich naturlich den Realitaten an.
So ist die Benotung der Rostfreude von
Autos in der diesjahrigen Auswertung weg-
gefallen. Der Grund: Nahezu alle Hersteller
geben heute Antirostgarantien. Das Korro-
sions-Problem ist deshalb nachrangig ge-
worden.

Statt des etwas schwammigen Begriffs
Technik" werten wir jetzt detaillierter die
Lesernoten fir Bremsen, Motor, Getriebe
und Startverhalten aus. Geblieben ist die
Beurteilung der Leserkritik fir die (Un-)
Zufriedenheit mit der Werkstatt und die
Qualitat der Verarbeitung. Und so hat Aufo
Bild die Ergebnisse ausgewertet und um-
gerechnet: 3

Die Zeile ,Insgesamt zutrieden” (farbige
Balken) wurde mit Schulnote Eins benotet,
wenn Uber 85 Prozent der Leser zustimm-
ten. Danach gab's bei
85-81 Prozent = Note 2
80-76 Prozent = Note 3
75-T1 Prozent = Note 4
70-65 Prozent = Note 5
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schiissel: Sind nur zehn Prozent der be-
fragten Leser unzufrieden, reicht es fir
Schulnote Eins. Weiter geht es mit
11- 20 Prozent= Note 2
21- 30 Prozent= Note 3
31- 40 Prozent= Note 4
41- 50 Prozent= Note 5
61-100 Prozent = Note 6
Die Endergebnisse in den fint
rien (Kleinwagen, Kompaktkiasse,
klasse, Oberklasse und Lux kom-
men so zustande: Die einzelnen -
ten wdnn;siﬂ?ggim uw die Zahi der
Bewertu iterien
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Mittelklasse: Traumnote fiir den 626

In dieser Klasse tummeilt sich ei-
lich so alles, was Hﬂﬂ,und
amen hat. Mit Audi 80, BMW 3er,

Ford Sierra, Mercedes 190, Opel
Ascona/Vectra und VW Passat
sind alle namhaften deutschen
GroBserien-Limousinenbauer da-

1PIaI1 _Mazda 626

pei, Doch wo stehen sie in der
Gunst der Leser, der Benutzer
also? Sie mussen sich Rang und
Schneid von Mazda & Co abkau-
fen lassen. Zum 626 gibt es kaum
noch was zu sagen: Die Eigner
unter den AufoBild-Lesern ge-

Note 1

ben ihm die Traumnote 1,1 (2hn-
lich emotional benoten nur noch
Saab-Fahrer ihr Modell 8000),
Hier scheint alles zu stimmen,
Produkt-Enttauschung ist den
Mazda-626-Besitzern augen-
scheinlich fremd. Auf Platz zwei

macht der Mitsubishi Galant
ebentalls gute Figur, er ist in den
letzten Jahren vorziglich weaiter-
entwickelt worden. Dem Accord
von Honda ware lediglich vorzu-
werlen, dafl er sich in den letzian
Jahren praisiich schnell fortent-

wickeit hat. Kostela 1987 der ain-

fachsie Katalysator-Accord noch

rund 25 600 Mark. so missen jetzt

bereits 29 000 Mark bezahlt wer-

den. Zum Vergleich der Mazda

Efﬁ m 24 800 zu (heute) 26900
ark.
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